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Екологізація морської та портової діяльності: провідні глобальні 

ініціативи та правовий базис 

 

Водні простори та їхні екосистеми є глобальним ресурсом людства, якому 

воно завдячує своїм розвитком і про який має піклуватися. Світ оповитий 

транспортними ланцюгами, а морські та річкові перевезення сьогодні є 

найбільш економічно привабливими та екологічними. При цьому, судноплавна 

галузь досі жадає нових рішень для зменшення негативного тиску на довкілля, 

а Порядок денний Міжнародної морської організації (далі – ІМО) у сфері 

декарбонізації на 2025 рік охоплює, серед іншого, переговори для формування 

обов’язкових правил, спрямованих на зменшення викидів парникових газів з 

суден та досягнення їх нульового рівня до 2050 р., як це передбачено 

Стратегією зі зменшення викидів, оновленою у липні 2023 р. (9). Такі заходи 

передбачають очікуване у жовтні 2025 р. схвалення глобального стандарту 

морського палива та глобального механізму ціноутворення для викидів 

парникових газів з суден (7). Протидія забрудненню атмосфери та обмеження 

на викиди парникових газів є одним з аспектів турботи про навколишнє 

середовище, що останнім часом активно обговорюється на глобальному та 

регіональному рівнях управління судноплавством і реалізується завдяки 

відповідальним державам і компаніям. Його доповнюють заходи боротьби із 

забрудненням морських та річкових акваторій, правничий базис яких є набагато 

краще сформованим і на теперішній час представлений значною кількістю 

міжнародних угод та системою авторитетних міжнародних організацій, але все 

ще слабко підтримуваним найактивнішими порушниками – державами 

найбільших у світі корабельних кладовищ (Мавританією Індією, Пакистаном 

(8)) та «відкритих» реєстрів (11), що одночасно є також й провідними 

забруднювачами атмосферного повітря (5) та прилеглих ґрунтів. 
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Комплексність проблем у сфері зменшення негативного антропогенного 

впливу на довкілля свідчить про неможливість їх вирішення силами однієї чи 

декількох держав. Згубні наслідки неуваги до забруднень та тривала відсутність 

ефективних рішень впливають чи не усе населення світу, звісно з 

переважаючим тиском на прибережні громади з активно працюючими портами. 

У свою чергу порти також є значними забруднювачами й акваторій, й повітря. 

Вони також справляють негативний вплив на навколишнє середовище через 

постійне яскраве освітлення та підвищений рівень шуму, а привнесення 

обслуговуваними у них суднами інвазивних видів складно та довго усувається 

місцевими екосистемами. Тому екологізація портової діяльності та урахування 

особливостей навколишнього середовища портових регіонів є таким самим 

важливим завданням, як й екологізація судноплавства. 

Портовий сектор не залишився осторонь глобальних ініціатив зі 

зменшення тиску на довкілля через декарбонізацію та управління 

забрудненням, до яких належать: 

проєкт ІМО “GreenVoyage2050”, що передбачає низку ініціатив для 

покращення роботи портів та їх взаємодії з суднами для зменшення викидів та 

забруднень (4), сприяє масштабному розгортанню концепції «зелених портів», 

основою якої є вихід за рамки традиційних портових операцій, зі значними 

інвестиціями в екологічно чисті та стійкі практики в усіх аспектах морської 

галузі. Незважаючи на те, що кожен порт має своє тлумачення та підходи до 

забезпечення стійкої та дружньої до природи діяльності і, як наслідок, шляхів 

досягнення 13 Цілі сталого розвитку «Пом’якшення наслідків зміни клімату» 

(10), типовими елементами концепції «зеленого порту» є такі: електроенергія 

та паливо (впровадження електричних джерел живлення у портах, зменшення 

вуглецевого сліду через використання палива з низьким або нульових рівнем 

викидів), інтермодальність (зокрема, збільшення напрямків використання 

залізниць), цифровізація (за допомогою цифрових інвестицій порти можуть 

стати більш стійкими та екологічно відповідальними, одночасно досягаючи 

значної економії коштів); планування (інвестуючи у забезпечення прибуття 
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суден Just In Time, порти можуть значно скоротити викиди, адже маючи 

завчасно надану інформацію про прибуття, капітани суден регулюють їх 

швидкість, зменшуючи шкідливі викиди) (1); 

партнерство “Global Industry Alliance (GIA) for Low Carbon Shipping” ІМО 

та приватного сектора у рамках проєкта “GreenVoyage2050” з розробки 

екологічних технологій для портів та судноплавства (3), що об’єднало 

провідних судновласників та операторів, класифікаційні товариства, 

виробників та постачальники двигунів і технологій, операторів великих даних, 

нафтові компанії та порти з метою колективного визначення та розробки 

інноваційних рішень для усунення загальних бар’єрів на шляху впровадження 

технологій енергоефективності, передового досвіду експлуатації та 

альтернативних видів палива з низьким та нульовим вмістом вуглецю; 

ініціатива Міжнародної асоціації портів “World Ports Sustainability 

Program” (12), що орієнтована на досягнення шістьох основних цілей: 

1) цифровізація, яка охоплює впровадження інноваційних цифрових рішень, 

систем портового співтовариства, морських єдиних вікон, систем управління 

портами та ініціатив розумного порту, забезпечення кореляції даних з 

зацікавленими сторонами, вдосконалення процесів і документообігу, 

підвищення ефективності внутрішньопортової мобільності, оптимізацію 

заходжень до портів і забезпечення прибуття суден Just In Time; 

2) інфраструктура (передбачає проєкти сталого розвитку портів, 

днопоглиблення та корисного використання видобутих у результаті порід, 

впровадження нових сучасних потужностей портів та оптимізацію існуючих, 

підвищення обсягів обробки вантажів та зосередження на стійкості у проєктах 

розвитку інфраструктури та адаптації до змінюваного клімату); 3) здоров’я, 

безпека та охорона праці (зосереджено на: пропаганді культури охорони праці, 

покращенні здоров’я та безпеки персоналу і відвідувачів порту з урахуванням 

досвіду минулої пандемії; інноваціях у контролі безпеки та огляді вантажів і 

пасажирів; використанні нових рішень у створенні безпечних і доступних 

портових зон, роботі в автоматизованих середовищах та заходах кібербезпеки); 
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4) турбота про навколишнє середовище, що охоплює протидію забрудненню 

повітря, ґрунту, акустичного середовища та акваторій, захист ресурсів прісної 

води та вирішення питань її споживання, заходи зі збирання відходів, їх 

повторного використання та переробки, а також цільові ініціативи щодо 

морського сміття, захисту середовища проживання та збільшення 

біорізноманіття; 5) розбудова громад з концентрацією уваги на створенні 

портових інформаційно-навчальних центрів, впровадженні ініціатив відкритого 

порту, програм громадської участі, освітніх ініціатив та проєктів зайнятості, 

забезпеченні прозорості та підзвітності, рівних прав та можливостей, етики 

ділової поведінки, чесної торгівлі та відповідальних ланцюгів постачання, 

протидії корупції, розвитку стійкого круїзного туризму; 6) клімат та 

енергетика, що передбачає енергоефективність, функціонування біо- та 

циркулярної економіки, використання відновлюваної енергії, реалізації 

ініціатив щодо зменшення викидів CO2, стимулювання чистого судноплавства 

та впровадження альтернативних видів палива, а також будівництво 

бункерувальної інфраструктури з низьким і нульовим вмістом вуглецю. 

Таким чином, цілі ініціатив корелюють одна з одною і передбачають 

подальшу цифровізацію, автоматизацію та зменшення негативного впливу на 

навколишнє середовище, формуючи галузевий підхід бачення подальшої 

екологізації. Розглянуті та інші глобальні ініціативи є переважно 

організаційними механізмами з відповідними програмними документами 

(стратегіями, деклараціями, рекомендаціями, керівництвами тощо) та базуються 

і спрямовані на реалізацію провідних міжнародних угод у сфері протидії 

забрудненню – Міжнародній конвенції по запобіганню забрудненню з суден 

(International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, MARPOL) (6), 

Конвенції щодо запобігання забруднення моря скидами відходів та інших 

матеріалів (Convention on the Prevention of Marine Pollution by Dumping of 

Wastes and Other Matter 1972, London Convention) (2) тощо. Ними не 

створюється нових правових норм, а формуються кращі практики реалізації 

узгоджених та схвалених міжнародних стандартів. Держави, їх уповноважені 
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органи, класифікаційні товариства, судновласники, порти та термінали 

самостійно визначають можливості та шляхи їх впровадження, керуючись 

Цілями сталого розвитку ООН, власними інтересами та відповідальним 

ставленням до навколишнього середовища, населених пунктів і задіяного 

персоналу. 
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