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ЕКОЛОГІЧНА СТРАТЕГІЯ ДЛЯ МОРСЬКИХ ПОРТІВ УКРАЇНИ: 
ПРАВОВИЙ БАЗИС І ОРГАНІЗАЦІЙНІ ЗУСИЛЛЯ

Провідні морські порти світу демонструють стійкі тенденції до екологізації 
та цифрової трансформації у своєму прагненні досягнення Цілей сталого роз-
витку ООН та мінімізації антропогенного впливу на прибережні екосистеми 
та ландшафти. Інтеграція відновлюваних і низьковуглецевих джерел енергії, 
впровадження безпілотних технологій і систем штучного інтелекту формують 
передумови для модернізації традиційних механізмів управління перевантажу-
вальними комплексами, судноплавним трафіком, вдосконалення систем моніто-
рингу портових територій та акваторій.

В Україні екологізація портових операцій та удосконалення функціонуван-
ня портової системи у цілому є складниками морської транспортної політики, 
що реалізується на основі програмних документів довгострокового планування 
та передбачає поетапне впровадження сучасних технічних рішень і оновлених 
практик публічного адміністрування. У Стратегії розвитку морських портів 
України на період до 2038 року, затвердженій розпорядженням Кабінету Мі-
ністрів України від 11 липня 2013 р. № 548-р (у редакції від 23 грудня 2020 р. 
№ 1634-р) [1], визначено, що для досягнення екологічної стійкості, підвищення 
безпеки та ефективності портової діяльності необхідними є створення спеціалі-
зованих зон для стоянки вантажного транспорту і зберігання вантажів з дотри-
манням екологічних та санітарних вимог, а також впровадження інноваційних 
«розумних», «зелених» та енергоефективних технологій для модернізації пор-
тової інфраструктури, забезпечення екологічної рівноваги та зниження рівня 
забруднення. Питання екологічної безпеки, дотримання вимог щодо раціональ-
ного використання і охорони водних об’єктів у межах територій та акваторій 
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морських портів, а також попередження забруднення навколишнього природно-
го середовища відзначені також і у меті зазначеної Стратегії. Важливість еколо-
гізації портової діяльності відзначена й у Морській природоохоронній стратегії 
України, схваленій розпорядженням Кабінету Міністрів України від 11 жовтня 
2021 р. № 1240-р [2]. У документі, зокрема, підкреслено незадовільний стан про-
тидії забрудненню та засміченню портових акваторій, а до пріоритетних завдань 
зараховано здійснення досліджень у сфері захисту портових акваторій від роз-
ливів нафтопродуктів та зміну підходів до політики поводження з відходами 
прибережної захисної смуги морів, суден і портового обладнання.

Зазначений комплекс планованих та частково реалізованих заходів допов-
нює діюча система екологічного контролю у портах, здійснювана відповідно до 
Порядку взаємодії державного підприємства «Адміністрація морських портів 
України» та Державної екологічної інспекції із забезпечення дотримання зако-
нодавства про охорону навколишнього природного середовища у разі виявлен-
ня випадків скидання суднами (плавзасобами) забруднюючих речовин у межах 
акваторії морського порту, затвердженому постановою Кабінету Міністрів Укра-
їни від 17 липня 2019 р. № 670 [3]. Її формування відзначилося значним перегля-
дом повноважень та системи територіальних органів Державної екологічної ін-
спекції України з ліквідацією двох підрозділів – Державної Азовської морської 
екологічної інспекції та Державної екологічної інспекції Кримсько-Чорномор-
ського округу [4; 5]. Такі заходи дещо оновили підходи до контрольних еколо-
гічних формальностей у морських портах України, проте не вирішили існую-
чих проблем у сфері забруднення, що пов’язані з незадовільним екологічним 
станом акваторій, привнесенням інвазивних видів та системою енергозабез-
печення суден через спалювання тяжкого суднового палива під час стоянок у 
портах. Повсякденність таких порушень і слабкі механізми держави порту щодо 
попередження їх вчинення, а також несумлінне відношення до навколишньо-
го середовища зі сторони екіпажів суден призводять до значного ускладнення 
екологічної стану, що має тривалі терміни відновлення і не завжди має змогу 
повернутися до первісних умов та повноцінно відтворитися. У результаті скла-
дається ситуація, коли правовий базис та інституційна система для підвищен-
ня екологічності портової діяльності в України створені, закріплено комплекс 
перспективних заходів, спрямованих на оновлення природоохоронної функції 
портів та ураховано глобальні тренди розвитку судноплавства і суміжних га-
лузей, а стан збереження довкілля залишається незадовільним. За таких умов 
нівелюються будь-які зусилля у вигляді окремих кроків та ініціатив, адже еколо-
гічна безпека є комплексною і «гарантується громадянам України здійсненням 
широкого комплексу взаємопов’язаних політичних, економічних, технічних, ор-
ганізаційних, державно-правових та інших заходів» (ст. 50 Закону України від 
25.06.1991 р. «Про охорону навколишнього природного середовища» [6]). Взає-
модія та синергія таких заходів у рамках окремих портів сприяє формуванню їх 
екологічної стратегії, спрямованої на досягнення належного рівня збереження 
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ресурсів та піклування про довкілля. Вона поєднує внутрішньоорганізаційні 
заходи, спрямовані на модернізацію портової інфраструктури і портової діяль-
ності, та екологічний контроль суден, доповнюється пропозиціями місцевих 
громад щодо зниження негативного впливу на самопочуття громадян та якість 
життя у межах портових населених пунктів у цілому. Такий комплексний підхід 
очікувано сформує один з компонентів інтегрованого управління прибережни-
ми регіонами, сприятиме активізації «діалогу» портів та міст, та, вірогідно, стане 
одним з напрямів діяльності створеної на початку квітня 2025 р. нової наукової 
установи – Інституту екологічного відновлення та розвитку України, що буде 
опікуватися проблематикою повоєнного «зеленого» відновлення та розробляти 
його науковий фундамент [7].

Отже, екологічна модернізація портової інфраструктури визначена одним з 
пріоритетів національної транспортної політики України, однак попри наявність 
нормативної бази та інституційної підтримки, екологічний стан довкілля зали-
шається незадовільним через недостатню ефективність механізмів контролю та 
низький рівень екологічної відповідальності окремих суб’єктів. Комплексний 
підхід до забезпечення екологічної безпеки передбачає узгодження технічних, 
правових та організаційних заходів, а також активну участь місцевих громад і 
налагодження взаємодії між портами та містами. Формування науково обґрун-
тованої екологічної стратегії портів України як компонента загальнодержавної 
системи відновлення довкілля, є важливим кроком на шляху до сталого функ-
ціонування портової галузі та повноцінної реалізації принципів інтегрованого 
управління прибережними регіонами.
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ЩОДО ПРОТИДІЇ ЗАБРУДНЕННЮ ПОВІТРЯ ВІД МОРСЬКОЇ  
ТА ПОРТОВОЇ ДІЯЛЬНОСТІ

Екологізація є одним із глобальних трендів у розвитку морської та портової 
діяльності. Це зумовлює пошук ефективних політичних, правових і управлін-
ських механізмів та інструментів, спрямованих на поступове зменшення ан-
тропогенного впливу на довкілля. Такий підхід відповідає Цілям сталого роз-
витку ООН та Стратегії Міжнародної морської організації (далі – ІМО) щодо 
декарбонізації. На теперішній час у політиці більшості країн світу превалюють 
погляди та тенденції щодо необхідності ширшого впровадження «зелених» 
технологій, підтримки розроблення альтернативного пального, модернізації 
суднових двигунів та розвитку інноваційних рішень у портовій діяльності. Як 
наслідок, активно реалізуються практики раціонального використання водних 
і земельних ресурсів, а також заходи зі зменшення забруднення повітря, адже 
таке забруднення впливає не лише на локальні екосистеми та портові міста, а 
й прискорює глобальний парниковий ефект і погіршує екологічний стан відда-
лених територій.

Активне кліматичне регулювання, що має на меті попередження та мінімі-
зацію викидів парникових газів та інших забруднювачів від спалювання вугле-
воднів, було сприйнято найбільшими, глобальними, «гравцями» мореплавної 
сфери – ООН, ІМО і, зокрема, Комітетом із захисту морського середовища. 
Це стало основою для розробки природоохоронних заходів зі зниження рівня 


