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ОНОВЛЕНА НАЦІОНАЛЬНА ТРАНСПОРТНА СТРАТЕГІЯ УКРАЇНИ 
ТА РОЗВИТОК ВНУТРІШНЬОГО ВОДНОГО ТРАНСПОРТУ

Прийняття у 2020 р. Закону України «Про внутрішній водний транспорт» [1] 
стало давно очікуваним та важливим кроком в оновленні правової бази у сфері 
річкового судноплавства та реалізації основних вимог директив та регламентів 
Європейського Союзу відповідно до Угоди про асоціацію [2]. Очікується, що ре-
алізація положень цього Закону сприятиме розбудові берегової інфраструктури 
українських річкових комунікацій, розвитку ринку послуг у сфері внутрішньо-
го водного транспорту через покращення транспортної логістики та створення 
умов для формування системи мультимодальних перевезень, поліпшенню стану 
річкового та пов’язаного з ним господарства, залученню інвестицій та оптиміза-
ції і переорієнтації вантажопотоків на екологічніший та економічно вигідніший 
річковий транспорт, що сприятиме розвантаженню автомобільних шляхів та 
зменшить їх зношеність і, відповідно, витрати на ремонт.

Крім наведених переваг, розвиток річкових сполучень та приділення біль-
шої уваги фінансовій та податковій підтримці їх зростання спричинить низку 
позитивних перетворень соціально-економічного та природоохоронного спря-
мування. Так, річкові перевезення зумовлюють нижчий рівень викидів CO₂, що 
сприяє досягненню цілей екологічного порядку денного як на регіональному, так 
й на глобальному рівні, серед іншого, передбачених Білою книгою щодо розвит-
ку, досягнень та майбутнього сталого внутрішнього водного транспорту 2020 р. 
[3]. Це допоможе також створенню нових робочих місць як у самому секторі 
внутрішніх водних сполучень, так й тих, що з ним пов’язані – суднобудуванні 
та рекреаційній сфері. Переоснащення парку суден для річкових перевезень та 
змішаних перевезень «річка–море» зумовить відновлення суднобудівної галузі, 
а необхідність впровадження екологічно чистих видів палива, модернізованих 
двигунів, інноваційного портового та термінального обладнання стануть додат-
ковим імпульсом для наукових досліджень. У цілому, комплексний розвиток та 
розбудова річкового сектору перевезень, завдяки спрощенню доступу до вну-
трішніх водних сполучень очікувано зробить експорт української продукції 
більш конкурентоздатним, сприятиме його збільшенню, розвитку міжнародної 
торгівлі та перерозподілить вантажі між річковими та морськими портами, що 
наразі зазнають значного перевантаження та брак можливостей для зупинення 
для проведення чергових технічних модернізацій і переоснащень.

Розвиток внутрішнього водного транспорту в Україні набув широкого ви-
світлення в оновленій наприкінці 2024 року Національній транспортній страте-
гії України на період до 2030 року та затвердженому операційному плані заходів 
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з її реалізації у 2025 – 2027 роках [4]. Зокрема передбачається схвалення Страте-
гії розвитку внутрішнього водного транспорту, проєкт якої було розроблено у 
2021 р., підкреслюється «потреба у відновленні роботи, збільшенні ефективності 
та конкурентоспроможності внутрішнього водного транспорту, у т.ч. відновлен-
ня та забезпечення розвитку судноплавства на всіх судноплавних внутрішніх 
водних шляхах України (р. Дніпро, Дністер, Горинь, Стир), зокрема шляхом роз-
витку суміжних, додаткових та потенційно ефективних напрямів використання 
інфраструктури внутрішнього водного транспорту», а також відзначається, що 
«інтеграція до транс’європейської транспортної мережі потребуватиме … модер-
нізації інфраструктури внутрішнього водного транспорту». Серед актуальних 
завдань визначено «створення можливостей експлуатації об’єктів інфраструк-
тури внутрішнього водного транспорту для розвитку суміжних, додаткових та 
потенційно ефективних напрямів її використання (рекреація, туризм, реабіліта-
ція та оздоровлення, спортивна інфраструктура на річках тощо)» та «розвиток 
мережі туристичних маршрутів та транспортної інфраструктури, пов’язаної з 
розвитком внутрішнього туризму», що підтверджує наведені вище тези стосов-
но впливу розвитку річкових сполучень та суміжні види діяльності.

Крім того, акцентовано увагу на екологічних завданнях, та підкреслено, що 
«на даний час галузь внутрішнього водного транспорту стикається з числен-
ними проблемами та викликами. Зміни клімату диктують необхідність більшої 
екологічності, що характеризується зменшенням (у перспективі аж до нульового 
рівня) обсягу викидів парникових газів і належного управління відходами з су-
ден і забрудненими водами, а також залишками вантажу з метою забезпечення 
дотримання відповідних міжнародних конвенцій, до яких приєдналася або пла-
нує приєднатися Україна». Це відповідає сучасним тенденціям розвитку як мор-
ського, так й внутрішнього водного компонентів судноплавної галузі, а також 
сприяє досягненню Цілей сталого розвитку ООН [5].

В оновленій Національній транспортній стратегії України на період до 2030 
року відзначено виклики, ризики та загрози функціонуванню транспортної га-
лузі України, що пов’язані з широкомасштабним вторгненням РФ, і, як представ-
ляється, більшість передбачених комплексних новацій та перетворень будуть 
впроваджуватися під час повоєнного відновлення та повернення контролю над 
усіма українськими територіями та акваторіями. При цьому, окремі проєкти уже 
знаходяться на стадії реалізації. Так, у березні 2025 р. відбулося робочої групи 
«Україна–Туреччина» з відновлення, яке об’єднало представників урядів, держав-
них підприємств України та більше тридцяти турецьких компаній з метою нала-
годження співпраці на двосторононій основі і реалізації проєктів відновлення. 
На теперішній час ДП «АМПУ» реалізується два основні проєкти з міжнародною 
участю, що орієнтовані на відновлення портової інфраструктури. Перший сто-
сується закупівлі суден спеціального призначення для використання у портових 
акваторіях, перевантажувальної техніки та обладнання для Дунайських портів, 
другий – відновлення критичної портової інфраструктури та її захист [6].
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Таким чином, модернізація законодавства України у сфері внутрішнього вод-
ного транспорту сприятиме поступовому відновленню річкового судноплавства 
та наближенню до європейських правових стандартів і кращих практик адміні-
стрування. Оновлена Національна транспортна стратегія України на період до 
2030 року підкреслює важливість розвитку внутрішнього водного транспорту 
для підвищення конкурентоспроможності української економіки, досягнення 
екологічних цілей та підтримки суміжних галузей, таких як суднобудування та 
рекреація. Попри триваючі виклики та загрози, впровадження нових ініціатив 
для відновлення та розвитку річкових перевезень є важливим етапом для за-
безпечення економічної стабільності та екологічної стійкості сучасної України.
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