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РАДКОВСЬКА ІРИНА СЕРГІЇВНА

Національний університет «Одеська юридична академія», 
аспірантка кафедри кримінального права

ДО ПИТАННЯ ВІДПОВІДАЛЬНОСТІ ТА ПОКАРАННЯ  
ЗА ДЕЯКІ КРИМІНАЛЬНІ ПРАВОПОРУШЕННЯ  

ПРОТИ БЕЗПЕКИ РУХУ ТА ЕКСПЛУАТАЦІЇ ТРАНСПОРТУ

Транспортні засоби самі по собі є джерелом підвищеної небез-
пеки, а тому їх експлуатація потребує особливої уваги та обережності. 
Загальний ризик загибелі особи найбільш виражений при пересуванні 
саме автомобільним транспортом. Останній у 12 разів небезпечніший 
за морський і річковий, у 3 рази – за залізничний і в 1,5 рази – за пові-
тряний транспорт. На жаль, останнім часом помітною є тенденція 
до зростання кількості дорожньо-транспортних правопорушень, які 
вчиняються водіями у стані алкогольного сп’яніння. 

Відтак, законодавцем було вжито ряд заходів щодо посилення відпо-
відальності за вчинення кримінальних правопорушень на транспорті 
у стані сп’яніння. Так, законом України «Про внесення змін до деяких 
законодавчих актів України щодо спрощення досудового розсліду-
вання окремих категорій кримінальних правопорушень» № 2617-VIII 
від 22.11.2018 було доповнено чинний КК України статтею 286-1 «Пору-
шення правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту 
особами, які керують транспортними засобами в стані сп’яніння»  [4]. 
На додаток, законом України «Про внесення змін до деяких законо-
давчих актів України щодо посилення відповідальності за окремі 
правопорушення у сфері безпеки дорожнього руху» № 1231-ІХ від 
16.02.2021 [3] до чинного КК України було внесено зміни, які стосуються 
притягнення до відповідальності осіб, винних у вчиненні зазначеної 
категорії кримінальних правопорушень, та призначення їм покарання.

У пояснювальній записці до проекту даного закону вказува-
лося, що масштаби дорожньо-транспортного травматизму в Україні 
значно випереджають аналогічні показники більшості держав світу. 
Зокрема, за статистичними даними, в Україні щодоби в ДТП гине від 
15 осіб, більше 150 осіб отримують тілесні ушкодження різних ступенів 
тяжкості. За цими показниками наша держава посідає чи не найперше 
місце в Європі.

Міжнародний досвід забезпечення безпеки на дорогах свідчить, 
що одним з найпростіших і водночас найдієвіших способів примусити 
водіїв дотримуватися вимог Правил дорожнього руху є запровадження 
ефективної системи притягнення до відповідальності та призначення 
покарання.

Відтак, у зв’язку з ухваленням зазначеного вище закону 
вчинення порушень правил безпеки дорожнього руху або експлу-
атації транспорту особами, які керували транспортними засобами 
у стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або пере-
бували під впливом лікарських препаратів, що знижують увагу та 
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швидкість реакції, тягне за собою низку негативних кримінально-
правових наслідків. Так, винна особа у цих випадках не може бути 
звільнена від кримінальної відповідальності у зв’язку з: дійовим 
каяттям (ст. 45 КК України), примиренням винного з потерпілим (ст. 46 
КК України); передачею особи на поруки (ст. 47 КК України); зі зміною 
обстановки (ст. 48 КК України). 

Однак, застосування звільнення від кримінальної відповідаль-
ності у зв’язку з дійовим каяттям, примиренням винного з потерпілим 
можливі лише до особи, яка вперше вчинила кримінальний проступок 
або необережний нетяжкий злочин, а у зв’язку з передачею особи на 
поруки чи зміною обстановки  – лише до особи, яка вперше вчинила 
кримінальний проступок або нетяжкий злочин (незалежно від форми 
вини). Відповідно до санкцій статті 286-1 КК України, яка встановлює 
відповідальність за порушення правил безпеки дорожнього руху або 
експлуатації транспорту особами, які керують транспортними засо-
бами в стані сп’яніння, лише діяння, передбачене частиною 1 цієї 
статті, належить до категорії нетяжких злочинів, всі інші склади нале-
жать до категорії тяжких або особливо тяжких злочинів. Отже, можемо 
зробити висновок, що ефективність запровадження даного обмеження 
викликає певні сумніви.

Водночас, варто зауважити, що у деяких країнах (Албанія, Данія, 
Естонія, Польща, США, Фінляндія, Швейцарія та ін.) керування тран-
спортним засобом у стані сп’яніння незалежно від того, чи настали 
певні суспільно небезпечні наслідки, визнається кримінальним право-
порушенням. Наприклад, § 316 КК ФРН передбачає відповідальність за 
керування транспортним засобом особою, яка в результаті вживання 
алкогольних напоїв або інших одурманюючих речовин не була здатна 
безпечно ним керувати. Стаття 379 КК Іспанії визнає злочином керу-
вання автомобілем або мотоциклом особою, яка знаходиться під 
впливом токсичних, наркотичних або психотропних речовин, а так 
само алкогольних напоїв. Згідно зі ст. 262 КК Латвії кримінальна відпо-
відальність за керування транспортним засобом під впливом алко-
гольних напоїв, наркотичних, психотропних або інших одурманюючих 
речовин настає за таке порушення, яке вчинено повторно протягом 
року. Відповідно до ст. 281 КК Литви керування транспортним засобом 
у стані сп’яніння навіть за відсутності суспільно небезпечних наслідків 
визнається кримінальним проступком.

Таким чином, пропонуємо віднести до категорії кримінальних 
проступків діяння, передбачені ч. 2-6 ст. 130 «Керування транспорт-
ними засобами або суднами особами, які перебувають у стані алкоголь-
ного, наркотичного чи іншого сп’яніння або під впливом лікарських 
препаратів, що знижують їх увагу та швидкість реакції»КУпАП  [1], та 
включити їх окремою частиною до ст. 286-1 КК України.

Відтак, покладаємо надії, що перенесення вказаних адміністра-
тивних проступків до категорії кримінальних та унеможливлення 
звільнення від кримінальної відповідальності у зв’язку з дійовим 
каяттям (ст. 45 КК України), примиренням винного з потерпілим 
(ст. 46 КК України), передачею особи на поруки (ст. 47 КК України) чи 
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зі зміною обстановки (ст. 48 КК України) стане дієвим превентивним 
механізмом вже на етапі вчинення кримінального правопорушення 
і в перспективі призведе до зменшення кількості тяжких та особливо 
тяжких злочинів.

Також були внесені певні зміни й до системи покарань. Так, у ст. 55 
КК України передбачається, що, за загальним правилом, позбавлення 
права обіймати певні посади або займатися певною діяльністю може 
бути призначене як основне покарання на строк від двох до п’яти років 
або як додаткове покарання на строк від одного до трьох років. Однак, 
позбавлення права керувати транспортними засобами як додаткове 
покарання призначається на строк до десяти років. При цьому позбав-
лення права обіймати певні посади або займатися певною діяльністю 
як додаткове покарання може бути призначене й у випадках, коли 
воно не передбачене в санкції статті (санкції частини статті) Особливої 
частини КК України за умови, що з урахуванням характеру криміналь-
ного правопорушення, вчиненого за посадою або у зв’язку із заняттям 
певною діяльністю, особи засудженого та інших обставин справи суд 
визнає за неможливе збереження за ним права обіймати певні посади 
або займатися певною діяльністю.

Вважаємо дану новелу цілком логічною, адже КУпАП за деякі адмі-
ністративні проступки, передбачені ст. 130 КУпАП, передбачає адміні-
стративне стягнення у виді позбавлення права керування транспорт-
ними засобами на строк десять років. Тож, до внесення змін до ст. 55 
КК  України мав місце певний дисбаланс: у той час як за адміністра-
тивне правопорушення застосовувалося стягнення у виді позбавлення 
права керування транспортними засобами на строк десять років, за 
вчинення кримінального правопорушення, у тому числі тяжкого 
злочину, можна було застосувати додаткове покарання у виді позбав-
лення права керування транспортними засобами на строк не більше 
ніж три роки.

Ще один момент, який, на нашу думку, потребує вирішення, це 
передбачення можливості застосування до осіб, які вчинять порушення 
правил безпеки дорожнього руху або експлуатації транспорту, керуючи 
транспортними засобами в стані сп’яніння, які належать до категорії 
тяжких та особливо тяжких злочинів, додаткового покарання у виді 
конфіскації транспортного засобу. КУпАП передбачає можливість засто-
сування такого стягнення за деякі адміністративні правопорушення, 
які полягають у керуванні транспортними засобами або суднами 
особами, які перебувають у стані алкогольного, наркотичного чи 
іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують 
їх увагу та швидкість реакції. Вважаємо, що таке додаткове покарання 
має бути факультативним: приймаючи рішення про конфіскацію тран-
спортного засобу, суд має врахувати, перш за все, особу винного, форму 
вини та інші обставини вчинення кримінального правопорушення.

Окрім того, на особу, яка вчинила порушення правил безпеки 
дорожнього руху або експлуатації транспорту, керуючи транспортними 
засобами у стані алкогольного, наркотичного чи іншого сп’яніння або 
перебувала під впливом лікарських препаратів, що знижують увагу 
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та швидкість реакції, поширюються певні обмеження, передбачені 
Розділом XII «Звільнення від покарання та його відбування» Особ-
ливої частини КК України, а саме: особа не може бути звільнена: від 
покарання та його відбування (ч. 4 ст. 74 КК України), від відбування 
покарання з випробуванням (ч. 1 ст. 75 КК України), умовно-достро-
ково (ч. 3 ст. 81 КК України), до неї не може застосовуватися: заміна 
покарання або його невідбутої частини більш м’яким покаранням  
(ч. 4 ст. 82 КК України), амністія (ч. 4 ст. 86 КК України), помилування 
(ч. 3 ст. 87 КК України).

Отже, дослідивши деякі питання притягнення до відповідальності 
та призначення покарання за деякі кримінальні правопорушення 
проти безпеки руху та експлуатації транспорту, пропонуємо: по-перше, 
віднести до категорії кримінальних проступків діяння, передба-
чені ч. 2-6 ст. 130 «Керування транспортними засобами або суднами 
особами, які перебувають у стані алкогольного, наркотичного чи 
іншого сп’яніння або під впливом лікарських препаратів, що знижують 
їх увагу та швидкість реакції» КУпАП, та включити їх окремою 
частиною до ст. 286-1 КК України; по-друге, передбачити можливість 
застосування до осіб, які вчиняють порушення правил безпеки дорож-
нього руху або експлуатації транспорту, керуючи транспортними 
засобами в стані сп’яніння, які належать до категорії тяжких та особ-
ливо тяжких злочинів, додаткового факультативного покарання у виді 
конфіскації транспортного засобу.
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