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ДО ПИТАННЯ ПРО ВИЗНАННЯ МОРЯКІВ  
КЛЮЧОВИМИ РОБІТНИКАМИ 

 
Криза, якою пройнята з 2020 року світова морська галузь, засвідчи-

ла, наскільки фрагментованою та багато у чому тендітною є міжнарод-
на система морського судноплавства. Окремі держави самоусунулися 
від проблем гуманітарного колапсу зі змінами екіпажів та не займалися 
репатріацією моряків. Окремі – співпрацювали у виробленні кращих 
практик протидії всесвітній загрозі, надавали можливість морським 
кадрам потрапити на судна та додому. Інші – серед них впливові  
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держави портів – з радістю приймали та відправляли вантажі, що 
приносили користь їх економіці та населенню, але не надавали допо-
моги морякам для забезпечення можливості ротації. Визнання моряків 
ключовими робітниками сприяло зміні відношення до проблематики 
забезпечення доступу членів екіпажів суден до роботи у кризових 
умовах, але цей статус не врахував інші, крім пандемії, ризики  
та загрози.  

Відомо, що із запровадженням в Україні воєнного стану було оголо-
шено про загальну мобілізацію. Мобілізації до збройних сил в Україні 
підлягають громадяни 18–60 років, здатні виконувати військовий 
обов’язок, переважно чоловіки. Також був обмежений виїзд чоловіків 
цієї вікової категорії з території України за кордон з 24 лютого  
2022 року. Ураховуючи те, що морякам, у силу професії, необхідний 
виїзд за кордон для виконання професійних обов’язків, норма про 
заборону виїзду за кордон не мала обмежити їхні права. Крім того, як 
вказувалося у листі Генерального секретаря ІТF Стівена Коттона на ім’я 
Президента України, це може завадити українським морякам приєдна-
тися до суден для виконання своїх життєво важливих обов’язків  
із морського судноплавства та перевезень по всьому світу [1]. На сайтах 
новин у березні повідомлялося про можливість виходу моряків у рейс із 
портів Усть-Дунайськ, Ізмаїл, Рені [2], проте документів, що підтвер-
джують це, видано (оприлюднено) не було. Можливості виїхати  
за кордон автотранспортом або зробити піший перехід неможливо [3]. 
Повітряний простір України для польотів цивільної авіації було закри-
то 24 лютого [4].  

Для вирішення питання про можливість виїзду моряків за кордон 
було сформовано електронну петицію про підтримку змін до Закону 
про виїзд за кордон під час військового стану українським морякам,  
на підставі наявності у них морських (діючих) документів: паспорта 
моряка та кваліфікаційного свідоцтва, згідно з Порядком видачі квалі-
фікаційних документів особам командного складу суден та суднової 
команди морських суден, яка набрала необхідні 25 тис. голосів, проте  
не була підтримана [5]. 

Визнання моряків ключовими працівниками [6; 7] могло б допомог-
ти у цьому напрямку. Таке визнання дає можливість морякам подолати 
адміністративні обмеження та забезпечити стабільність морських 
ланцюгів постачання [8, p. 13]. Нагадаємо, що таке визнання стало 
всесвітньою практикою в умовах пандемії COVID-19 [9], однак в Україні 
підтримано не було. І це незважаючи на те, що українські моряки 
масово працюють на суднах по всьому світу, і Україна до 2019 року 
входила до п’ятірки [10] країн-постачальниць робочої сили світовий 
ринок морських перевезень. Нині вона вже втратила ці лідерські 
позиції [11], однак чисельність моряків-громадян України все ж зали-
шається високою. І проблема їхнього виїзду за кордон залишається 
гострою. Через унікальність та необхідність роботи моряків для функ-
ціонування світової економіки та залежності від морських сполучень 
великої кількості держав, їх було визнано ключовими робітниками  
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(за рекомендацією Міжнародної морської організації) провідними 
країнами-постачальниками робочої сили. Як зазначається ІМО, моряки 
перебувають на провідному місці у глобальній системі перевезень, 
формують надійні можливості постачань життєво необхідних товарів 
та продуктів харчування і тому потребують і заслуговують на швидкі та 
рішучі гуманітарні дії з боку урядів у всьому світі, не лише під час 
пандемії, а й у всі часи [12]. Лише завдяки тим морякам, які продовжи-
ли працювати після завершення своїх контрактів, порти мали змогу 
залишатися відкритими для бізнеса, своєчасно виконувались вантажні 
операції та товари продовжували безперешкодно циркулювати. Маємо 
пригадати, що на початку березня 2022 р. Міністерством інфраструкту-
ри України було врегульовано порядок перетину кордону водіями 
автомобільного та залізничного транспорту віком від 18 до 60 років [12]. 
Тому можна сподіватися, що в умовах очікуваного відкриття українсь-
ких портів для експорту зернових можливість для вітчизняних моряків 
для виїзду за кордон також буде надана.  
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ТЕНДЕНЦІЇ ОНОВЛЕННЯ ПРАВОВОГО БАЗИСУ  
РОЗВИТКУ РІЧКОВОГО ТРАНСПОРТУ УКРАЇНИ 

 
Національну транспортну стратегію України [1] (далі – Стратегія) 

схвалено чотири роки тому. Питання розвитку річкового (внутрішнього 
водного) транспорту посідають у її нормах чи не провідне місце, адже 
згадуються більше двадцяти разів. При цьому, зауважується про низь-
кий рівень та нагальну необхідність комплексного інноваційного 
розвитку і модернізації комплексу транспортних послуг та водного 
транспортного господарства держави у цілому. Так, наголошується на: 
важливості поступової лібералізації системи перевезень внутрішніми 
водними шляхами; необхідності переорієнтації вантажопотоків на 
внутрішній водний транспорт та оновленні тарифної політики; поліп-
шенні портової та термінальної інфраструктури, гідротехнічних споруд, 
будуванні річкових суден та відродженні річкового флоту.  

Зважаючи на пріоритетність розвитку внутрішнього водного транс-
порту для держави, його майже втрачену останніми роками працездат-
ність та занепад, наприкінці 2020 року було нарешті прийнято Закон 
«Про внутрішній водний транспорт» [2] (далі – Закон). Він мав стати 
відправним пунктом модернізації галузевого (річкового) законодавства 
України та відкрити нові можливості до розбудови системи внутрішніх 
водних сполучень. На виконання норм цього Закону Міністерством 
інфраструктури України розроблено проект Стратегії розвитку внутрі-
шнього водного транспорту України до 2031 року та план заходів з її 
впровадження [3]. Так було зроблено перші кроки у побудові цілковито 
оновленої (зокрема й з урахуванням Угоди про асоціацію України та ЄС 
2014 р.) системи нового законодавства України у сфері річкових переве-


