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ЦИВІЛЬНО-ПРАВОВА ХАРАКТЕРИСТИКА ВІДНОСИН ШЕРІНГУ 
АВТОМОБІЛЬНОЇ ПОЇЗДКИ У ВОЄННИЙ ЧАС 

 
Війна в Україні прямо або опосередковано вплинула на всі сфери  

суспільного життя. Структура автомобільних перевезень в умовах 
воєнного стану зазнала тектонічних змін через вплив одразу декількох 
факторів: 

‒ через бойові дії несприятливими, а іноді й неможливими, стали 
умови ведення підприємницької діяльності з перевезення пасажирів – 
небезпечність стала не єдиною характеристикою поїздки між окреми-
ми населеними пунктами. Проблеми з паливно-мастильними матеріа-
лами також наклали відбиток на стан розвитку системи автомобільних 
перевезень як пасажирів, так і вантажів; 

‒ з’явилися кейси «волонтерських» перевезень з небезпечних регі-
онів України; вивезення вимушених переселенців за кордони нашої 
держави; 

‒ неможливість виїзду за кордон чоловіків у віці від 18 до 60 років 
зумовила скорочення кадрового потенціалу для здійснення міждержа-
вних автомобільних перевезень. 

Вже звичні для українців агрегатори таксі та міжміських автомобі-
льних перевезень в умовах воєнного часу вдалися до переформатуван-
ня своєї роботи з метою допомоги своїм співгромадянам. Так, у додатку 
агрегатора таксі Bolt з’явилася нова категорія «Support», що надала 
можливість водіям-волонтерам допомогти з перевезеннями за символі-
чною ціною в 1 грн, а «всі, хто цього потребує, безплатно переміщатись 
у разі екстреної потреби» [1]. Одеський агрегатор «Бонд» також органі-
зував у застосунку можливість обрати вибирати клас авто «Волонтер» 
або «Волонтер вантажний» [2]. Долучився до вкрай важливого процесу 
організації волонтерських перевезень також і сервіс пошуку попутни-
ків BlaBlaCar [3]. Окрім того для здійснення волонтерських перевезень 
створювалися спеціалізовані пабліки в соціальній мережі Facebook, 
групи в месенджерах Viber, Telegram та інших. 

Свідомий та громадсько активний вибір підприємців сприяти ева-
куації цивільного населення та розширенню волонтерського руху  
є надзвичайно важливим для нашої держави в умовах війни, однак слід 
зазначити, що невирішеним залишається питання врегулювання даних 
відносин між перевізником та пасажиром, особливо з огляду на непоо-
динокі факти обману, шахрайства [4] та скоєння псевдоводіями-
волонтерами інших дій, направлених на порушення цивільних прав 
пасажирів. 
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Перш за все, необхідно відзначити, що перевезення, яке здійснюєть-
ся безоплатно, за символічну плату (1 грн. у випадку таксі «Бонд»), або  
з урахуванням лише витрат на паливо за час поїздки в будь-якому 
випадку повинні бути ідентифіковані як договірні цивільні відносини  
з перевезення пасажирів. Відповідно до положень загальної для всіх 
договірних зобов’язань з надання послуг ст. 903 ЦК України, якщо 
договором передбачено надання послуг за плату, замовник  
зобов’язаний оплатити надану йому послугу в розмірі, у строки та  
в порядку, що встановлені договором. Як зазначає І. Лукасевич-
Крутник, диспозитивне формулювання свідчить, що законодавець 
надав перевагу договірному врегулювання питання оплати послуг,  
а договори з надання транспортних послуг можуть бути оплатними  
і безоплатними, що визначається на розсуд сторін [5]. 

Отже, можемо констатувати, що для даного виду правовідносин  
актуальними є регулятивні положення, що стосуються саме договірних 
відносин перевезення пасажирів. Попри недостатню законодавчу 
врегульованість відносин безоплатного перевезення, в літературі 
зустрічаємо думку, що перевізник, який не є транспортом загального 
користування, має право в будь-який момент відмовитися від виконан-
ня безоплатного договору перевезення, і для нього не виникає обов’язку 
відшкодовувати збитки, завдані невиконанням договору [6, с. 77]. 

Однак, вважаємо, що недостатня визначеність характеристик безо-
платного договору перевезення та відсутність зустрічного зобов’язання 
з боку пасажира не виключають випадків відшкодування шкоди, 
завданої пасажирові у разі відмови перевізника від виконання догово-
ру, окрім випадків відмови від виконання договору з об’єктивних 
причин, таких як небезпека проїзду по певній території або технічна 
неможливість подальшого руху. 
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АЛІМЕНТНІ ДОГОВОРИ В СІМЕЙНОМУ ПРАВІ УКРАЇНИ 

 
У сучасних умовах активного розвитку саморегульованих правових 

інструментів проблематика забезпечення охорони і захисту прав та 
інтересів особи нотаріально-правовими засобами набуває важливого 
значення як пріоритетний напрямок досліджень вітчизняної цивіліс-
тичної науки. При цьому особливої уваги заслуговують наукові розроб-
ки, спрямовані на дослідження найбільш проблемних у контексті цієї 
проблематики правовідносин, до яких виправдано відносять аліментні 
правовідносини у сімейному праві. 

Наразі, нажаль, у сучасному українському законодавстві досі відстежу-
ється недостатність наукової розробки аліментного договору як інструмен-
та правового регулювання сімейних правовідносин, особливостей його 
застосування та нотаріального оформлення. На практиці це позначається 
незначним використанням аліментного договору, а також потенціалу 
нотаріальної процедури з його посвідчення для найбільш повного забезпе-
чення охорони і захисту прав та інтересів його суб’єктів [4]. 

Та все ж останнім часом зростає увага науковців до цієї проблемати-
ки у рамках як окремих галузевих напрямків правничої науки (цивіль-
ного, адміністративного права), так і з позицій обґрунтування загаль-
них правових тенденцій щодо формування ідеології процесу конститу-
ційного захисту та охорони життєво важливих інтересів особи. Юрис-
дикційні ж аспекти забезпечення охорони і захисту прав та інтересів 
особи нотаріально-правовими засобами екстраполюють на поглиблене 
вивчення відповідних питань у рамках нотаріального процесу [3]. 

Ми вважаємо, що є необхідним розробка теоретичних засад алімен-
тного договору як інструмента правового регулювання відповідних 
сімейних правовідносин, визначення особливостей його укладення, 
розробка на цій основі науково-обґрунтованих рекомендацій щодо 
вдосконалення законодавства України з цих питань. 


