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Вступ та актуальність проблеми. Залізнично–транспортні пригоди (ЗТП) на 
перетинах залізничних колій та автомобільних доріг в одному рівні, традиційно 
належать до категорій транспортних подій із найважчими наслідками. 
Статистичні дані свідчать про те, що понад 90% аварій на залізничних переїздах 
стаються внаслідок безпосереднього порушення водіями транспортних засобів 
Правил дорожнього руху (ПДР) України, зокрема в частині ігнорування 
заборонних сигналів автоматичної сигналізації, обʼїзду закритих шлагбаумів або 
виїзду на колії в умовах затору [5, с.8–11]. 

Повне, всебічне та обʼєктивне розслідування таких подій, а також розгляд 
відповідних судових справ вимагають залучення високоспеціалізованих 
експертних знань. Особливе місце у цьому процесі посідає судова залізнично–
транспортна експертиза. Специфіка процесуального статусу експерта–
залізничника полягає в тому, що він досліджує інфраструктурні елементи, 
параметри руху поїзда та алгоритми роботи автоматики, оцінюючи подію з позиції 
суворих залізничних нормативів, а не лише загальних дорожніх правил [4, с. 128]. 
Рівень ризику безпосередньо залежить від класифікації обʼєкта: нерегульовані 
переїзди мають найвищий ступінь небезпеки через відсутність активних 
загороджувальних систем. 

Класифікація залізничних переїздів за рівнем ризику та експертний підхід. 
У межах інженерно–транспортного дослідження експерт–залізничник насамперед 
аналізує категорійність та тип облаштування переїзду, оскільки це визначає обсяг 
нормативних вимог до його утримання. Чинна класифікація поділяє переїзди на 
регульовані та нерегульовані [5, с.53]: 

Регульовані переїзди, що обслуговуються черговим працівником. Вони 
характеризуються найнижчим відносним рівнем аварійності завдяки 
багаторівневим системам захисту (автоматичні шлагбауми, механізовані пристрої 
загородження переїзду, ручні сигнали чергового). Експертиза таких пригод 
включає обовʼязкову правову та технічну оцінку дій чергового по переїзду: 
своєчасність увімкнення загороджувальної сигналізації для поїзда у разі 
виникнення перешкоди. 

Регульовані переїзди без чергового працівника. Безпека на них повністю 
покладається на автоматичні системи сигналізації (світлофори, акустичні 
випромінювачі). Експертне дослідження концентрується на аналізі технічної 
надійності релейних або мікропроцесорних систем. 

Нерегульовані переїзди. Вони позбавлені будь–яких автоматичних систем 
сповіщення і обладнуються виключно дорожніми знаками 2.2 «Проїзд без зупинки 
заборонено» та знаками наближення. Вони мають найвищий рівень ризику, а 
експертиза в таких випадках зводиться до детального вивчення умов видимості 
«поїзд–автомобіль» згідно з нормативними трикутниками видимості. 

Дослідження часових параметрів автоматики та авторський внесок. Одним 
із ключових завдань експертизи є перевірка часових параметрів залізничної 
автоматики. Експерт здійснює аналіз визначення розрахункової довжини ділянки 
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наближення до залізничного переїзду, а також необхідного часу сповіщення про 
наближення поїзда. Залізнична автоматика повинна вмикати заборонні сигнали на 
переїзді щонайменше за 30–40 секунд до фактичного підходу поїзда до меж 
переїзду. Цей проміжок часу розраховується з умов гарантованого звільнення зони 
колій найдовшим і найповільнішим транспортним засобом, який міг розпочати 
рух через переїзд у момент увімкнення червоного світла світлофора. 

У межах попередніх досліджень, результати яких викладено у кандидатській 
дисертації [6, с. 84], було запропоновано та науково обґрунтовано методи 
підвищення ефективності контролю рухомих одиниць безпосередньо у системах 
забезпечення безпеки на переїздах. Отримані результати доводять, що стандартні 
рейкові кола наближення в умовах сучасного коливання швидкостей поїздів не 
завжди забезпечують стабільний інтервал сповіщення. Це призводить або до 
невиправдано тривалого закриття переїзду (що часто провокує водіїв на 
порушення ПДР), або до критичного дефіциту часу для водія. Врахування 
розроблених нами підходів щодо автоматизованого усунення хибного зайняття 
рейкових кіл та оцінки схем автоматики [5, с. 242–250] дозволяє судовому 
експерту під час розслідування чітко виявити приховані випадки технічних збоїв 
логіки роботи пристроїв СЦБ (сигналізації, централізації та блокування). 

Експертний аналіз пристроїв фіксації параметрів руху поїзда. Важливим 
етапом інженерного дослідження у практиці лабораторії залізнично–
транспортних досліджень НДІСЕ є обʼєктивне розшифрування швидкостемірних 
стрічок та сучасних комплексів КПД. На відміну від свідчень локомотивної 
бригади, які можуть мати субʼєктивний характер через стресовий стан, бортові 
самописці фіксують параметри руху поїзда абсолютно обʼєктивно. 

Експерт–залізничник здійснює детальне геометричне або компʼютерне 
розкодування наступних параметрів: 

Фактична швидкість руху поїзда безпосередньо перед аварією та в момент 
зіткнення; 

Точна координата (кілометр та пікет) увімкнення машиністом звукового 
сигналу великої гучності (тифона); 

Тиск у гальмівній магістралі локомотива, що дозволяє визначити темп 
розрядки гальмівної мережі; 

Точний момент активації крана машиніста (положення екстреного 
гальмування) та використання піскоподачі для покращення зчеплення коліс із 
рейками. 

Математичне моделювання та визначення моменту виникнення небезпеки. 
Особлива увага при проведенні експертизи приділяється визначенню моменту 
виникнення небезпечної транспортної ситуації (НТС) для машиніста локомотива. 
У контексті залізничних інструкцій НТС визначається не моментом виїзду 
автомобіля на переїзд (оскільки водій має право перетинати його, якщо 
сигналізація це дозволяє), а часом, коли дії водія явно стали не відповідати 
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вимогам ПДР або коли автомобіль через технічну несправність раптово зупинився 
в межах габариту рухомого складу. Саме з цього моменту необхідно оцінювати 
своєчасність дій локомотивної бригади щодо застосування гальм. 

Враховуючи значний гальмівний шлях поїздів, який для вантажних складів 
вагою в кілька тисяч тонн зазвичай становить від 800 до 1200 метрів, залізничний 
експерт математично оцінює наявність або відсутність технічної можливості 
зупинки за кінематичною формулою: 

(1) 
де  – повний гальмівний шлях поїзда (м)); 
– швидкість поїзда на момент переведення крана машиніста в гальмівне

положення (м/с); 
– час спрацьовування гальмівної системи локомотива та поширення

гальмівної хвилі по составу (с); 
– величина середнього уповільнення поїзда з урахуванням ухилу колії та

типу гальмівних колодок (м/с2). 
Паралельно, за методикою, викладеною у [5, с. 89–102], розраховується час, 

який був необхідний автомобілю для безпечного звільнення зони колій. 
Співвідношення цих параметрів дозволяє чітко розмежувати поняття 

обʼєктивної неминучості зіткнення та професійності дій машиніста, виключаючи 
безпідставні звинувачення на адресу локомотивної бригади. 

Аналіз інфраструктурних чинників уповільнення та нормативна колізія. 
Ключовим аспектом судово–експертного дослідження є розкриття природи 
системної нормативної дисоціації між стандартами проєктування залізничної 
інфраструктури та діючими ПДР. При розрахунку мінімальної довжини ділянки 
наближення поїзда до переїзду інженери–проєктувальники залізниць керуються 
відомчою Інструкцією з улаштування та експлуатації залізничних переїздів [1]. На 
сучасному етапі цей документ закладає у математичну модель розрахункову 
швидкість руху автомобіля через переїзд на рівні 8 км/год, тобто приблизно 2,2 
м/с. Варто зауважити, що у попередніх відомчих редакціях інструкції цей 
параметр був ще жорсткішим і становив усього 5 км/год. 

Проте експертна практика доводить, що реальна небезпека криється не у 
потенційному перевищенні водіями цієї швидкості, а, якраз навпаки – у 
вимушеному критичному уповільненні транспортного засобу безпосередньо на 
настилі залізничного переїзду. Найпоширенішою причиною цього може служити 
незадовільний експлуатаційний стан покриття проїжджої частини настилу 
(наявність глибоких вибоїн, руйнування асфальтового полотна або критичні 
напливи біля рейок). Водій важковагового автопоїзда, довгомірного автобуса чи 
автобуса міського типу з низькою посадкою змушений знижувати швидкість для 
збереження вантажу чи цілісності підвіски та уникнення зупинки ТЗ на рейко–
шпальній решітці. 

Коли фактична швидкість перетину падає нижче 8 км/год, реальний час 
перебування автомобіля у габариті рухомого складу залізничного транспорту 
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суттєво перевищує розрахунковий час сповіщення, закладений алгоритмами 
автоматики СЦБ. Як наслідок, водій, який абсолютно законно вʼїхав на переїзд за 
відсутності заборонних сигналів, стає заручником ситуації коли автоматика 
вмикається і закриває переїзд безпосередньо під час його повільного руху, штучно 
створюючи аварійну ситуацію. 

У судово–експертній практиці це вимагає від експерта–залізничника 
проведення детального трасологічного та технічного аналізу. Моделювання 
критичних умов руху довгоскладових автотранспортних засобів, яке описане в 
нашій монографії [5, c. 210], доводить, що залізнична інфраструктура має 
оцінюватися комплексно. Проблема не в тому, що водії прагнуть проїхати 
швидше, а в тому, що зниження ними швидкості перетину переїзду позбавляє їх 
технічної можливості завершити маневр у розрахункові часові ліміти. Це вимагає 
обовʼязкового переходу від фіксованих параметрів наближення до динамічних 
адаптивних систем контролю безпеки, розглянутих у дисертаційному 
дослідженні. 

Висновки. Комплексна судова експертиза залізнично–транспортних пригод 
на переїздах не може обмежуватися виключно констатацією порушення водієм 
вимог дорожніх знаків чи світлофорів. Професійний підхід експерта–залізничника 
вимагає детального аналізу логіки роботи пристроїв СЦБ, точного дешифрування 
засобів обʼєктивного контролю параметрів руху локомотива, дії локомотивної 
бригади, водія авто та врахування міжвідомчих нормативних парадоксів. 
Впровадження інтелектуальних систем моніторингу та фото– відеофіксації, 
запропонованих у наших наукових працях, дозволить мінімізувати вплив 
людського чинника та забезпечити експертів і органи досудового розслідування 
беззаперечною та обʼєктивною доказовою базою. 
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